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Convenio de Fedach con ENAER
Bitácora

Como Federación estamos muy preocupados 
de la escasez de proveedores para mecá-
nica de motores y sistemas en general. 
Este es un fenómeno mundial, que sumado a la 
crisis de suministro provocada por la pande-
mia, ha significado que los motores y sus com-
ponentes registren un incremento de precios 
importante y plazos de entrega muy largos.

Muchos usuarios han determinado continuar 
operando sus motores, esperando mejores 
condiciones de precio y tiempos de respuesta. 

Sin embargo, las mantenciones periódicas, toma de compresiones y consumos 
de aceite pueden indicar un desgaste de los componentes, pero solo podemos 
tener una visión total con el análisis de aceite SOAP (como se explica en una 
nota más debajo de este Fedach News, que tradujimos de la web de Lycoming).

Para ello, iniciamos un levantamiento de los posibles proveedores y buscamos 
negociar un precio especial para los clubes miembros de la FEDACH. En 
ese levantamiento, realizamos una visita a las instalaciones de ENAER, donde 
vimos instalaciones y medios que es difícil encontrar incluso en países más de-
sarrollados, con bancos de pruebas y personal muy calificado.

Creemos que no existe proveedor de overhaul en Chile con ese nivel de equipa-
miento y ENAER ha desarrollado una propuesta comercial, desde los tear down 
inspections (Diagnóstico y metrología de partes) hasta overhaul completo.

Por lo mismo, como Federación decidimos impulsar un importante convenio 
con esta entidad, que va en directo beneficio de nuestros socios. Los detalles 
del acuerdo los pueden revisar en la nota de esta edición.

Correo Aéreo

Te invitamos a ser parte de la comuni-
dad Fedach. Si tienes información, su-
gerencias, datos, imágenes de vuelos o 
inquietudes que quieras compartir con 
nosotros, escríbenos a comunicacio-
nes@fedach.cl y podrás aparecer en 
el próximo número de Fedach News���

Sergio Palominos: Tesorero del Club
Aéreo Morro de Arica

Convenio con ENAER

Nuevo convenio para socios Fedach

Entrevista

Convenios

Dos años cumple este club aéreo, que está en 
proceso de federarse, y que ya cuenta con 26 
socios y una aeronave. En esta entrevista, el 
representante de la institución cuenta cuáles 
son las próximas metas que tienen.
�Cómo surge la idea de formar un nuevo 
club aéreo en Arica�
R: Surge de las ganas de muchas personas 
amantes de la aviación que querían ser parte 
de una instancia como esta, pero que no con-
taban con el espacio para hacerlo, aun cuando 
en la región hay un club de larga tradición.
Ahora estamos próximos a cumplir dos años, y 
nuestro propósito es impulsar la aviación y 
acercarla a la comunidad.

�Dónde están funcionando como club�
R: Estamos ubicados en el Aeropuerto Chacalluta e iniciamos los trámites para 
acceder a un terreno dentro de este recinto para tener la sede de nuestro club, 
pero es un proceso que implica realizar diversos trámites sumado a que el aero-
puerto está en una etapa de cambios. Por lo mismo, es uno de los objetivos que 
tenemos actualmente pero no tenemos certeza de cuándo se podría concretar, 
porque también hay una solicitud de Carabineros, ya que en Arica no existe Pre-
fectura Aero Policial y el Aeropuerto de Chacalluata está a 3 kilómetros de la 
frontera.
�En qué lugar se reúnen�
R: Tenemos personalidad jurídica y hoy nos reunimos en diferentes instancias o 
cuando realizamos actividades hasta que podamos contar con nuestra sede, 
porque actualmente somos 26 socios que tenemos muchas ganas de impulsar 
y proyectar este club.
�Tienen aeronaves�
R: Con el esfuerzo y parte de los socios tenemos hoy una aeronave basada en 
Chacalluta, que es un Cessna 172 Delta.
�Están organizando algo para el segundo aniversario�
R: Para el 30 de septiembre estamos organizando una asamblea y un asado en 
el recinto que tiene la DGAC, que tiene unas bonitas instalaciones, así que será 
un buen encuentro de camaradería.
�Qué tipo de actividades realizan� 
R: Hemos realizado tres vuelos populares desde febrero a la fecha, que fue 
cuando tuvimos nuestro avión disponible, donde invitamos a la comunidad, es-
pecialmente a personas que nunca habían volado.
�Están en proceso de federarse�
R: Es nuestra intención y ya iniciamos los trámites para concretarlo. En su mo-
mento tomamos contacto con Roberto Dabed y le comenté nuestra intención y 
nos comenzamos a coordinar. También hablamos con Edwin Alegría que estuvo 
recientemente acá, así que vamos avanzando con eso.
�Qué relevancia tiene para ustedes federarse�
R: Una gran importancia, porque para nosotros la aviación es una hermandad y 
como estamos lejos de todo, pertenecer a la Fedach es clave, sobre todo consi-
derando que lo que tenemos más cerca es Iquique a 1 hora 30 minutos en avión.
Estar federados nos abre una puerta a a esta hermandad, donde podemos com-
partir experiencias, procedimientos y todo el aporte que entrega la Fedach.
�Han hecho instrucción de vuelo�
R: Tenemos nuestro avión destinado a 
terminar el primer curso de piloto con 
seis alumnos que son socios del club y 
que ya rindieron su examen teórico y 
ahora pronto les corresponde el prácti-
co para obtener la licencia, así que es-
tamos muy contentos por eso.
Además, tenemos a varios interesados 
que están consultando por el segundo 
curso que pretendemos impartir.
�Quién imparte el curso�
R: El Presidente del club e instructor, 
Sebastián Cuadra, y el Secretario, Jefe 
de la Escuela de Vuelo, Kristofer Reyes, 
son los que están a cargo de los cursos.
�Cuáles son sus proyecciones�
R: Lo primero es realizar un segundo 
curso, luego contar con un terreno para 
levantar la sede del club y contar con 
una segunda aeronave, porque la que 
tenemos es VFR. O modernizamos la 
aeronave o compramos un Cessna 150 
IFR.

Un importante con-
venio ha logrado la 
Fedach con la em-
presa ENAER, que 
consiste en obtener 
precios preferen-
ciales para nuestros 
socios en análisis de 
aceite. Esto permitirá 
acceder a tarifas muy 
convenientes para las 
flotas de los clubes 
aéreos.
Para formalizar este 

convenio, nuestro Gerente, Jorge Aubá, recibió el primer kit de análisis, de parte 
del Gerente de Ventas de ENAER; kit que tendremos en stock para entregar a 
los clubes asociados.
Para conocer los precios y cómo adquirir el kit, nos pueden contactar directa-
mente al correo gerencia@fedach.cl.

El aporte del análisis de aceite
Actualmente se aborda con frecuencia el uso del análisis de aceite como herra-
mienta para ayudar a determinar el estado del motor. Sin embargo, la gran ma-
yoría del público de la aviación general no entiende cómo se debe utilizar esta 
herramienta. 
El análisis de aceite no es nuevo, pero llegó tarde a la aviación general como he-
rramienta de mantenimiento. El objetivo es examinar muestras de aceite de 
un motor y descomponer la muestra en partes por millón para determinar la 
salud interna del motor. Esto se debe a que todas las piezas del motor lubrica-
das se desgastan y depositan una determinada cantidad de partículas metáli-
cas en el aceite. El número de partículas por millón de cada metal determina el 
patrón de desgaste del motor particular que se analiza. 
Es de suma importancia comprender que el resultado del análisis sólo es perti-
nente para el motor que se analiza, aunque la acumulación de datos sobre cual-
quier serie de motor específica es una base para establecer estándares para 
esa serie de motor. Lo importante es un fuerte aumento por encima de lo 
normal de la cantidad de un determinado metal en el aceite. Es imperativo, 
entonces, construir un historial de cada motor, en el que un aumento brusco en 
cualquier metal indicará un desgaste anormal del motor. El análisis también 
puede indicar si el aceite contiene otros contaminantes líquidos como gaso-
lina o agua. La contaminación del aceite por gasolina puede resultar de fugas de 
la cámara de combustión causadas por una mala combustión, mala sincroniza-
ción, mezcla inadecuada de combustible, anillos desgastados y similares. 
La contaminación del agua generalmente se limita al vapor condensado, pero 
este vapor se combina con los productos de la combustión del combustible 
para formar ácidos dañinos que atacan a los metales. En base a esta contamina-
ción en el aceite, el análisis podrá detectar una mezcla inadecuada, un manteni-
miento deficiente, etc. La carta de servicio de Lycoming No. L171, titulada 
“Aspectos generales del análisis espectrométrico de aceite”, proporciona 
una guía para el uso del análisis de aceite para medir el estado del motor. La 
información es en términos generales ya que la salud de cada motor debe de-
terminarse por sus propios méritos. 
Las diferencias en los procesos de fabricación pueden provocar variaciones en 
los resultados del análisis para diferentes modelos de motor. La cantidad de es-
tañado, cobre, nitruración, etc., realizada durante la fabricación, tiene una rela-
ción definitiva con los informes de análisis de aceite. No es raro, por ejem-
plo, ver lo que parece ser un alto contenido de cobre al principio de la vida útil de 
un motor, sólo para que este contenido disminuya continuamente a medida que 
el motor acumula tiempo, y luego desaparezca por completo. 
Un mantenimiento deficiente del filtro de aire, hacer funcionar la aeronave en 
tierra con el carburador/aire alternativo encendido y los orificios en el sistema de 
admisión de aire son factores que permitirán que el motor ingiera suciedad y 
materias extrañas. El resultado de esto se mostrará como un alto contenido de 
hierro (cilindros) y cromo (anillos de pistón) en el próximo análisis de 
aceite. Ni el tiempo ni el espacio nos permiten enumerar aquí todas las varia-
bles involucradas (de hecho, no pretendemos conocerlas todas), pero debería 
ser obvio para todos que un historial continuo de cada motor es el único criterio 
mediante el cual se puede determinar su estado.
Cabe recordar que se deben analizar varias muestras tomadas en los 
intervalos regulares de cambio de aceite para determinar las características 
normales de un motor, y también recuerde que las primeras muestras en moto-
res nuevos de fábrica darán una lectura alta a medida que las piezas nuevas se 
desgasten y se ajusten entre sí. El desgaste excesivo de las piezas internas del 
motor se mostrará como trazas en partes por millón durante el análisis mucho 
antes de que se produzcan descamaciones o rayaduras perjudiciales, y casi 
siempre antes de cualquier indicación externa de problema. 
Esta desviación inicial de lo normal no suele ser motivo para estropear el motor. 
Una investigación y una acción correctiva oportuna y adecuada (reemplazar el 
filtro de aire, tal vez) por parte del operador, generalmente dará como resultado 
que los oligoelementos vuelvan a la normalidad en el próximo cambio de aceite. 
Si se quieren lograr TBO prolongados, lo más importante es que se propor-
cione aire limpio a los motores. Básica y brevemente, esa es la historia del análi-
sis de aceite. Es una buena herramienta si se utiliza correctamente, ya que como 
cualquier otra herramienta, es sólo una de muchas cosas que se deben utilizar 
para determinar el estado del motor.
Fuente de esta información: Lycoming (https://www.lycoming.com/)
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@perro_rot  en el Aeródromo Capitán 
Fuentes Martínez 

Aproximación del Mes, by @finalcorto

@perro_rot nos maravilla con esta 
aproximación en la pista de Porvenir 
cubierta de un manto blanco en un 
aterrizaje que realizó en un Havilland 
DHC-6 Twin Otter. Un espectacular 
aterrizaje en el extremo sur de Chile.

SCFM- Aeródromo Capitán Fuentes Martí-
nez (PUB)
Porvenir, Región de Magallanes
Coordenadas: 53° 15´ 13” S, 70° 19´09” W
Orientación: 03/21 - 09/27
Dimensión: 960 x 30 - 2.500 x 30
Superficie: ASPH
Elevación: 104 ft

INDICADOR DE LA PISTA:

Haz click para
ver el video

Menos de un mes queda para el inicio de la cuadragésima versión del Torneo 
de Vuelo Rally 2023, que se desarrollará entre el 5 y 8 de octubre en el Aeró-
dromo María Dolores de Los Angeles.

Un número importante de tripulaciones -de distintas zonas del país- ya se han 
inscrito para participar en este importante certamen, y aún queda tiempo para 
sumarse. Quienes aún no se han inscrito, podrán hacerlo hasta el 21 de sep-
tiembre, así que aún están a tiempo. Se espera una alta convocatoria para este 
tradicional evento.

En tanto, la organización del torneo se encuentra afinando todos los detalles 
para su realización y recibir a los pilotos y aeronaves que darán vida a esta 
nueva versión del Vuelo Rally.

Para inscripciones y mayor información, los invitamos a visitar el sitio web 
www.airrats.cl/main/

En plenos preparativos se en-
cuentran los organizadores de 
la nueva versión del encuentro 
“Fly IN 2023 Aerotrust/Ro-
tortec”, alistando los detalles 
para lo que será este esperado 
encuentro de camaradería ae-
ronáutica, que como en los 
años anteriores, también se 
realizará en el Aeródromo 
Santa Teresa de Almendral 
(ubicado entre Melipilla y 
María Pinto) este sábado 30 
de septiembre.

Al igual que el año pasado, en 
esta oportunidad también se 
espera que lleguen unos cien 
aviones provenientes de 
distintos puntos de la zona 
central, donde los pilotos y 
tripulaciones asistentes, más 
el público generar que llegue, 
podrán disfrutar de un día de esparcimiento en torno a la aviación civil, evento 
que estará ambientado con atractivas exhibiciones aéreas, música en vivo y 
food trucks, entre otras sorpresas. 

Además, como explica el coordinador de este encuentro, Benjamín Moreno, 
este año los asistentes que estén interesados, podrán llevar carpas para 
alojar en el recinto y así quedarse hasta el domingo 01 de octubre.

Hay varias empresas que han comprometido su presencia con stand, como es 
el caso de Airbus y Eagle Copters, más otras que se estarían sumando, en un 
encuentro que partió hace algunos años como un asado de un grupo reducido 
de pilotos, que con el tiempo se ha ido consolidando, al punto que los organiza-
dores esperan que en esta versión lleguen unas 600 personas.

Próximos aniversarios
Aniversarios

23 de septiembre de 2023: Club Aéreo Morro de Arica

24 de septiembre de 2023: Club Aéreo Cerro Sombrero

1 de octubre de 2023: Club Aéreo Alas del Maipo

2 de octubre de 2023: Club Aéreo de Viña del Mar y Valparaíso

14 de octubre de 2023: Creación de la FAI

16 de octubre de 2023: Fundación de la Federación Aérea de Chile

Se siguen desarrollando los campeonatos de aterrizaje de precisión a lo largo 
del país en los distintos clubes aéreos.

El calendario para las próximas semanas, continúa de la siguiente manera:

Continúa el calendario de los
Campeonatos de Precisión

LUGARACTIVIDAD LUGAR FECHA

Novedades

Club Aéreo de Osorno
(Nochaco)
Club Aéreo de La Unión
Río Bueno (La Unión)
Club Aéreo de Panguipulli
Club Aéreo de Frutillar

23-09-2023

23-09-2023

29-09-2023
30-09-2023

SCNO

SCVV

SCPG
SCFR

Aterrizaje Precisión

Preparativo para Rally

Preparativo para Rally
Aterrizaje Precisión

Avanzan los preparativos para el Torneo 
de Vuelo Rally

Un gran encuentro de la comunidad
aeronáutica

Les dejamos el calendario de actividades aéreas programadas, que se realiza-
rán en los próximos meses para que se planifiquen y puedan asistir.

*Fechas tentativas. Los clubes aéreos son los responsables de fijarlas.

Revisa aquí las próximas
actividades aéreas

Festival Aéreo de La Ligua Club Aéreo de La Ligua Noviembre de 2023

Octubre de 2023Jamboree San Javier Club Aéreo de San Javier

Vuelos populares Club Aéreo de
Viña del Mar y Valparaíso                   14 y 15 de octubre de 2023

Campeonato de
Vuelo Rally

Aeródromo María Dolores
de Los Angeles 5 al 8 de octubre de 2023

FlyInn Aerotrust/Rotortec Aeródromo Santa Teresa
de Almendral 30 de septiembre de 2023

Festival Aéreo
Internacional de Villarrica

Festival Aéreo La Serena
y Las Estrellas

Club Aéreo de Villarrica

Aeródromo La Florida
de La Serena

19-20-21 de enero de 2024

16 al 18 de febrero de 2024

ACTIVIDAD LUGAR FECHA

Panoramas

Ubicada en la localidad de Santa Cruz y con pista propia para recibir a quienes 
quieran llegar en avión o helicóptero a disfrutar de una experiencia placentera, 
se encuentra la viña del mismo nombre, que dispone de una serie de atracti-
vos turísticos para ir a pasar el día o tener una estadía más larga.

La pista de pasto está habilitada y a ella pueden llegar directamente, vía 
aérea, -previa programación con la Viña- quienes quieran conocer este hermo-
so lugar, que cuenta con variados panoramas vinculados al enoturismo.

Desde luego, recorrer la viña y el proceso de producción de este apetecido pro-
ducto, visitar el restaurante del lugar, realizar tour de vinos, disfrutar de un atar-
decer enoastronómico, realizar un recorrido en teleférico y Cerro de Las Cultu-
ras, pasear en carruaje y bicicleta por la Viña, visitar el museo del Vino, y de autos 
y motos. Además, el recinto cuenta con instalaciones para alojar y vivir una 
experiencia en familia o en pareja en torno a este reconocido valle vitivinícola.

Para ser parte de esta imperdible experiencia, se debe programar previamente 
la visita y la llegada en aeronave 
según el plan y extensión de la esta-
día. 

Los interesados en disfrutar de este 
fabuloso panorama, pueden obtener 
mayor información en el sitio web 
www.vinasantacruz.cl o consultar y 
hacer las reservas a los siguientes 
números:

A todos los pilotos y socios de clubes federados 
que vivan o estén de paso por la capital, y quie-
ran comer bien y disfrutar un grato momento, 
pueden hacerlo en el restaurante "Sándwich 
Bar Metropol” (ubicado en Av. Vitacura 8927). 
En nuestras oficinas tenemos 200 sobres con 
4 vales por un pisco sour c/u, para quienes 
quieran aprovechar esta promoción, adicional-
mente al presentar tu licencia de vuelo obten-
drás un descuento del 10% en la cuenta. Los 
sobres los pueden retirar de Lunes a Viernes de 
09:00 a 17:00 horas. No se lo pierdan���

Dónde de volar: Panorama 
recomendado

Tours: +569 7218 8755
Tienda: +569 3727 1834
Museos: +569 4583 0524
Restaurante: +569 5520 6057

https://www.instagram.com/reel/Cu-mN_bJB8V/?igshid=MTc4MmM1YmI2Ng%3D%3D

https://www.instagram.com/reel/Cu-mN_bJB8V/?igshid=MTc4MmM1YmI2Ng%3D%3D

